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Okruchy wspomnieñ
z pocz¹tkowego okresu studiów
na Wydziale Mechanicznym PG

Gdañsk roku 1945 to miasto, którego �ródmie�cie zosta³o
�miertelnie zniszczone przez mordercze dzia³ania wojen-

ne i �wiadome poczynania zwyciêzców; to miasto, którego
mieszkañcy zostali rozproszeni przez dwa antagonistyczne to-
talitaryzmy.

Gdy tylko ucich³a wojenne kanonada, ¿ycie z wolna zaczê³o
wracaæ na obrze¿a powalonego Starego Gdañska, na rozleg³e,
ma³o zniszczone przedmie�cia. Jeszcze gruzy �ródmie�cia dy-
mi³y, a ju¿ z g³êbi kraju dotar³a inicjatywna grupa, a¿eby zoriento-
waæ siê w sytuacji by³ej uczelni technicznej Gdañska. Gmach g³ów-
ny politechniki by³ przepe³niony rannymi, a w¹ski parterowy bu-
dynek po jego zachodniej stronie pe³ni³ funkcjê kostnicy.

Pod koniec d³ugotrwa³ej ewakuacji wojskowego szpitala,
w g³ównym gmachu wybuch³ po¿ar, który uszkodzi³ s¹siedni
gmach chemii. Ze zbiorów bibliotecznych pozosta³y tylko reszt-
ki. Pracownie naukowe i dydaktyczne zosta³y ogo³ocone z wypo-
sa¿enia; pokonani, wycofuj¹c siê, wywozili je na zachód, a zwy-
ciêscy � dewastowali pozosta³o�ci. Do wyj¹tków nale¿a³y labora-
toria maszynowe i wytrzyma³o�ci materia³ów.

Okaleczone i opustosza³e mury dawnej uczelni technicznej by³y
stopniowo przejmowane i zabezpieczane przez Polaków, którzy
zostali zmuszeni do ekspatriacji w wyniku przesuniêcia granic;
byli to przybysze zw³aszcza z Politechniki Lwowskiej oraz pew-
na liczba osób z Pañstwowej Szko³y Technicznej w Wilnie. Do
Gdañska przybywali równie¿ pracownicy zdewastowanej Politech-
niki Warszawskiej, którzy w gruzach stolicy stracili wszystko.

W�ród grona osób rozpoczynaj¹cych dzia³alno�æ Wydzia³u
Mechanicznego by³o wyj¹tkowo du¿o profesorów. Profesorowie
ci kszta³cili siê na prze³omie XIX i XX wieku, gdy naród polski
nie posiada³ swej pañstwowo�ci. Zdobywali wiedzê i umiejêtno-
�ci in¿ynierskie czêstokroæ poza granicami ziem polskich, a szczyt
ich dzia³alno�ci zawodowej przypad³ na lata miêdzywojenne. Jako
ludzie do�wiadczeni, lecz sterani prze¿yciami II wojny �wiato-
wej, podjêli trud powo³ania do ¿ycia Wydzia³u Mechanicznego
polskiej uczelni technicznej Gdañska.

A oto niektórzy spo�ród pionierów Wydzia³u Mechanicznego
PG:

Prof. Stanis³aw Turski, wychowanek i docent Uniwersytetu
Jagielloñskiego, kierownik pierwszej ekipy naukowców przyby-
³ej do Gdañska, by oficjalnie obejmowaæ w posiadanie i zabez-
pieczaæ pozosta³o�ci po nieistniej¹cej uczelni technicznej; wyk³a-
dowca matematyki, który wkrótce zosta³ rektorem Politechniki
Gdañskiej.

Prof. Wiktor Wi�niewski, po kilku latach pracy w Politechnice
Lwowskiej oraz w przemy�le, zmobilizowany we wrze�niu 39 r.
broni³ Warszawy, a nastêpnie przez ponad 5 lat pobytu w obozie
jenieckim prowadzi³ intensywn¹ dzia³alno�æ o�wiatow¹, pedago-
giczn¹ i naukow¹; tam powsta³a jego s³ynna praca, której studenci
nadali ¿artobliwy tytu³ �Gor¹ce lody�.

Prof. Maksymilian Tytus Huber, osoba otoczona szczególnym
szacunkiem; pomimo podesz³ego wieku przyj¹³ zaproszenie I rek-
tora Stanis³awa £ukasiewicza, zawiezione osobi�cie przez prof.
Turskiego do Zakopanego, co w owych czasach by³o wrêcz wy-
czynem.

Prof Jaros³aw Naleszkiewicz, nastêpca prof. Hubera. Prof.
Micha³ Broszko z Politechniki Warszawskiej. Prof Adolf Polak,
konstruktor silników spalinowych z Politechniki Lwowskiej. Tech-
nolodzy � prof. Edward Tadeusz Geisler, prof. Marian Sienkow-
ski. Prof. Mieczys³aw Dêbicki, reprezentuj¹cy techniki motory-
zacyjne. Prof. Karol Taylor, wieloletni profesor Politechniki War-
szawskiej. Prof. W³adys³aw Floriañski, o wszechstronnych zain-
teresowaniach. Prof. Arkadiusz Piekara, fizyk posiadaj¹cy przy-
gotowanie pedagogiczne z elitarnego liceum w Rydzynie. Prof.
Bronis³aw Czerwiñski, znakomity wyk³adowca matematyki. Prof.
Zbigniew Grabski, niepokorny ekonomista. Wraz z niektórymi
profesorami przybyli do Gdañ- ska tylko niektórzy ich wspó³pra-
cownicy naukowi, techniczni i administracyjni, oraz nieliczni stu-
denci.

Na pewno nale¿a³o wymieniæ wiêcej osób. Zainteresowanych
tym tematem odsy³am do opracowañ dotycz¹cych Wydzia³u Me-
chanicznego PG.

¯aden inny wydzia³ mechaniczny w kraju nie zgromadzi³
w owych czasach tak wielkiej liczby autorytetów naukowych,
znawców przemys³u i do�wiadczonych pedagogów. Po sze�ciu
latach wojny odnajdywali siê dawni wspó³pracownicy, spotykali
siê ci, którzy jedynie o sobie s³yszeli... W warunkach pionierskich,
bo w s¹siedztwie zniszczeñ wojennych i przy ogromnych niedo-
borach bytowych, rozpoczynali pracê, w której uczestniczy³a sto-
sunkowo nieliczna grupa bezpo�rednich pracowników naukowych,
bowiem to nastêpne pokolenie najdrastyczniej ucierpia³o podczas
wojny. Luki w tym zakresie wype³niali przede wszystkim ucznio-
wie profesorów. Ci nieliczni niebawem awansowali, i z tej racji
dawny mistrz i uczeñ razem zasiadali w tej samej radzie wydzia-
³u.

Za po�rednictwem najstarszych profesorów tradycje in¿ynier-
skie, wypracowane u schy³ku XIX wieku, stanowi³y glebê, na któ-
rej rozkwita³y m³ode talenty ówczesnych in¿ynierów Wydzia³u
Mechanicznego PC. Ró¿ne mieli prze¿ycia, lecz jednakowy za-
pa³ do organizowania zajêæ dydaktycznych dla kilku roczników,
którym wojna uniemo¿liwi³a normaln¹ drogê rozwoju umys³owe-
go.

Studiuj¹cy pochodzili przewa¿nie spoza Gdañska. Liczna gru-
pa pochodzi³a z ksi¹¿êcego P³ocka � miasta, które przez stulecia
kontynuowa³o tradycje kultury umys³owej. Ta ma³a spo³eczno�æ
studencka mia³a w³asn¹ tablicê og³oszeñ przy portierni; zorgani-
zowane wyjazdy do domów sprzyja³y wiêzi wspólnotowej. Po-
znaniacy skrzykiwali siê podczas przerw i grupkami podró¿owali
do rodzin. Warszawiacy rzadko wybierali siê do swoich; oni nie
kryli siê ze sw¹ przesz³o�ci¹ powstaniow¹.

M³odzie¿ z Kielecczyzny, a zw³aszcza z Kresów Pó³nocno-
Wschodnich, stara³a siê nie rzucaæ w oczy, bo �le by³a postrzega-
na przez re¿im komunistyczny. My, Wilnianie, rozmawiali�my bez
�wiadków; jak¿e zazdro�cili�my tym, którzy nie musieli kryæ siê
ze sw¹ wojenn¹ przesz³o�ci¹!

Dziwni to byli studenci. Na wyk³adach spotykali siê niedawni
partyzanci z lasów kieleckich, uczestnicy niewolniczej pracy pod
bombami aliantów w przemy�le niemieckim, ¿o³nierze AK z Kre-
sów Wschodnich, uczestnicy Powstania Warszawskiego, ¿o³nie-
rze Berlinga, nieliczni szczê�ciarze, którym uda³o siê uj�æ z ¿y-
ciem z morderczej pracy w Donbasie, Polak z Gdañska wcielony
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do wermachtu, który uciek³ przez liniê frontu do Amerykanów...
i wielu innych, o losach mniej spektakularnych, lecz o prze¿y-
ciach, które pozbawi³y ich normalnej m³odo�ci.

Pochodzili�my z ró¿nych regionów Polski: Warszawa, Poznañ,
�l¹sk, Wilno, Lwów, centralne dzielnice Polski, Pomorze... Na-
sz¹ polszczyznê przenika³y charakterystyczne cechy dzielnicowe
i nalecia³o�ci z czasów wojny; inna sk³adnia, odmienna melodia
jêzyka; wywo³ywa³o to zdumienie, ¿arty, a czasem pretensje.

W kilka lat pó�niej, ju¿ po dyplomie wspó³pracowa³em na
Politechnice z koleg¹, który wojnê przetrwa³, pracuj¹c w niemiec-
kich magazynach wyrobów przemys³owych. Mówi³ i pisa³ po pol-
sku, ale my�la³ po niemiecku. Na podstawie niemieckiej literatury
technicznej opracowa³ wysoce atrakcyjny temat, ale.... dziwny to
by³ tekst. Skoñczy³o siê na tym, ¿e t³umaczy³em to opracowanie
z polskiego na polski. Napracowa³em siê, ale i nauczy³em siê wiele.

Liczni koledzy, odzwyczajeni od intensywnej pracy umys³o-
wej, nie mogli podo³aæ wymaganiom. Czê�æ z nich pod koniec
pierwszego roku przenios³a siê do Szczecina, gdzie ze wzglêdu
na niedobory zarówno kadry nauczaj¹cej, jak i s³uchaczy, studio-
wanie by³o ³atwiejsze.

W domach akademickich trwa³y niekoñcz¹ce siê �nocne roda-
ków rozmowy� o prze¿yciach wojennych i zaskakuj¹cych pro-
blemach wspó³czesno�ci. By³a to dramatyczna choroba pokole-
nia, które zmaga³o siê z w³asn¹ przedwczesn¹ dojrza³o�ci¹; poko-
lenia, które wojna obarczy³a zadaniami na ogó³ przekraczaj¹cymi
jego odporno�æ psychiczn¹. Ogrom zajêæ na uczelni i pracy w do-
mu skutecznie t³umi³ niepohamowane emocje, wynikaj¹ce z nie-
mo¿no�ci zrozumienia tego, co siê dzia³o podczas wojny i po jej
zakoñczeniu. Ze wzglêdu na wysok¹ temperaturê zmagañ z w³a-
snymi trudno�ciami, nic dobrego z tych dyskusji nie wynika³o.
Znakomit¹ odtrutk¹ by³ obowi¹zek spo³ecznej pracy na rzecz
Uczelni (porz¹dkowanie) i na rzecz miasta (odgruzowywanie) oraz
spo³eczna dzia³alno�æ w ramach Ko³a Mechaników i Bratniej
Pomocy.

Ju¿ 25 sierpnia 1945 roku ukonstytuowa³ siê Zarz¹d �Bratniej
Pomocy Studentów Politechniki Gdañskiej�. Prezesem zosta³ kol.
Stanis³aw Szymañski z Wydzia³u Budowy Okrêtów, cz³onek przed-
wojennego Zarz¹du Bratniaka.

Samorz¹d studencki mia³ pe³ne rêce roboty i ¿adnego do�wiad-
czenia. Powszechny brak wszystkiego sprawia³, ¿e praca Zarz¹du
wymaga³a ci¹g³ego ratowania sytuacji ¿yciowej licznej braci stu-
denckiej, bo nikt nie grzeszy³ grosiwem, a dotacje nie starcza³y na
wy¿ywienie, o�wietlenie i ogrzewanie. M³odzie¿, niedo¿ywiona
przez lata wojny, studiowa³a w warunkach ubóstwa i bez wido-
ków na rych³¹ poprawê swego losu. Nale¿y z wdziêczno�ci¹ wspo-
mnieæ Misjê Kwarków, której przedstawiciel, zdaj¹c sobie spra-
wê z pokusy zaw³aszczania dostarczanych dóbr materialnych, pil-
nowa³, by drogocenne okruchy trafia³y w rêce studentów. Jako
referent zdrowia Bratniej Pomocy bra³em udzia³ w dzieleniu i roz-
dawaniu takich skarbów, jak mleko w proszku, kakao, czekolada
oraz zawarto�ci paczek z UNNRA, tzn. powojennych nadwy¿ek
magazynowych wyposa¿enia amerykañskich ¿o³nierzy fronto-
wych. Rozda³em dwie beczki proszku DDT na insekty oraz kilka-
dziesi¹t  skromnych wyprawek niemowlêcych, bo by³o wiele ma³-
¿eñstw studenckich.

Ko³o Mechaników z entuzjazmem przyst¹pi³o do przejmowa-
nia niektórych agend, jak np. wspó³dzia³anie z Komisj¹ Wydaw-
nicz¹ Bratniaka w wydawaniu skryptów dla mechaników, urucho-
mienie banku informacji o miejscach letnich praktyk i rozdziela-
nie skierowañ na te praktyki, uruchamianie kursów na prawo jaz-
dy (�ka¿dy mechanik kierowc¹ samochodu�), organizowanie zwie-
dzania o�rodków przemys³owych.

Zaledwie rozpoczêta samorz¹dowa dzia³alno�æ studencka zo-
sta³a z premedytacj¹ zniszczona. Dzia³acze w czerwonych krawa-
tach rozpoczêli destrukcyjne zadania. Organizacje studenckie mia³y
byæ sterowane centralnie. Wprawdzie nieliczni, ale dostatecznie
bezwzglêdni �aktywi�ci� skutecznie obezw³adniali samorz¹dy stu-
denckie. Ju¿ na pocz¹tku 1948 r. Zarz¹d Bratniaka spotka³ siê
z wrog¹ presj¹ psychiczn¹ i arogancj¹. Niektórzy cz³onkowie Za-
rz¹du rezygnowali z pracy, bo szykany uniemo¿liwia³y im dzia-
³alno�æ. Jako tzw. �minister zdrowia�, koordynuj¹cy dzia³alno�æ
w³a�ciwie charytatywn¹, nie przewidywa³em przeszkód, a¿ nagle
przez zaskoczenie zosta³em przy u¿yciu fizycznej przemocy wy-
rzucony z pomieszczenia Zarz¹du. Nazwa Bratnia Pomoc w nie-
d³ugim czasie sta³a siê has³em bez pokrycia, a¿ wreszcie znik³a
z ¿ycia akademickiego. Zarz¹d Ko³a Mechaników zosta³ publicz-
nie zel¿ony, Ko³o Mechaników zlikwidowano, Samorz¹d Studen-
tów Wydzia³u Mechanicznego przesta³ istnieæ.

Z ogromnym nak³adem trudu spo³ecznego uruchomiony zosta³
pierwszy chór akademicki na Wybrze¿u Gdañskim. Zapocz¹tko-
wa³a go grupa medyków, ale w bardzo krótkim czasie na próbach
gromadzi³o siê ju¿ ok. 40-50 osób nie tylko z Akademii Medycz-
nej, ale równie¿ z Politechniki Gdañskiej, Szko³y Laborantek
Medycznych, Wy¿szej Szko³y Pedagogicznej oraz kilka osób ze
szkó³ muzycznych. Dusz¹ i sercem Miêdzyuczelnianego Miesza-
nego Chóru Akademickiego by³ dyrygent prof. Tadeusz Tylewski
� gdañszczanin, który przez wiele lat na terenie Wolnego Miasta
Gdañska pielêgnowa³ chóry polonijne.

Chór ten stosunkowo d³ugo stanowi³ enklawê samorz¹dno�ci.
W³adze ³askawie go tolerowa³y, bo u�wietnia³ ró¿ne uroczysto�ci
zarówno repertuarem monumentalnym, jak i twórczo�ci¹ klasycz-
n¹, ludow¹... Kurczowo trzymali�my siê tradycyjnego stroju bia-
³o-czarnego, a zakusy zafundowania nam czerwonych krawatów
by³y pomijane milczeniem.

W Chórze by³a liczna grupa mechaników (technologów) z PG.
Zespó³ od pierwszych lat swego istnienia by³ ogromnie z¿yty.

W okresie Bo¿ego Narodzenia grupa (nie: Chór) wystêpowa³a
w ko�cio³ach, �piewaj¹c kolêdy. Ka¿dy jednak z ksiê¿y poczuwa³
siê do obowi¹zku publicznego podziêkowania chórowi akademic-
kiemu, no i w³adze studenckie zaczê³y zgrzytaæ zêbami. Bezpo-
�rednio przed pierwszym wyjazdem za granicê (Festiwal M³o-
dzie¿y w Pradze) kilkana�cie osób nie znalaz³o siê na li�cie, a Za-
rz¹d Chóru zosta³ komisarycznie uzupe³niony o dzia³aczy. Tam,
w Pradze, zaprzyja�ni³ siê z Chórem Stanis³aw So³dek � przemi-
³y, skromny i kulturalny traser, którego w³adze (wbrew jego prote-
stom) windowa³y na piedesta³ budowniczego socjalizmu.

Chór mia³ doskona³¹ prasê i zaczaj zbieraæ nagrody, wiêc chêt-
nych nie brakowa³o. Wkrótce Politechnika zorganizowa³a w³asny
chór, wiêc Miêdzyuczelniany zmieni³ nazwê, zosta³ przy Akade-
mii Medycznej. Pragnê podkre�liæ, ¿e by³a to pierwsza i chyba
jedyna samorz¹dowa miêdzyuczelniana organizacja akademic-
ka w polskim ju¿ Gdañsku.

Wac³aw Dziewulski
Wydzia³ Mechaniczny

PS. Opracowanie to � przez wiele lat � nie mog³o byæ publiko-
wane. Trafi³o do �Kultury� Jerzego Giedroycia i zosta³o za-
mieszczone w �Zeszytach Historycznych�, Pary¿ 1996 r. tom
492 (str. 227-332). Jesieni¹ 2001 dokona³em drobnych ko-
rekt i wprowadzi³em wstawkê o wspólnotowych wiêziach
studentów.



str. 5 PISMO  PG

Warunki materialne i rozrywki
(wspominki z lat 50.)

Pod wzglêdem materialnym na studiach bywa³o mi ró¿nie. Raz lepiej,
raz gorzej. Zdarza³o nam siê z Heñkiem sprzedawaæ ksi¹¿ki, po¿yczaæ

od kolegów i tak jako� doczekaæ dop³ywu najbli¿szej gotówki.
Czasami trafia³y nam siê mo¿liwo�ci dorobienia paru groszy. Kiedy�

ca³¹ noc wozili�my zaprawê murarsk¹, potrzebn¹ do budowy dachu na
budynku w pobli¿u Bratniaka. Taczkami dowozili�my j¹ do windy, a pó�-
niej inni, ju¿ na dachu, dostarczali zaprawê do miejsca, w którym by³a
akurat potrzebna.

Na ogó³ jednak wiod³o siê nam nienajgorzej.
Chyba wszyscy studenci na naszym roku otrzymywali stypendia. My

te¿. Na studiach magisterskich Heniek otrzymywa³ 500 z³, a ja nieco wiê-
cej, bo 600 z³ miesiêcznie; wysoko�æ stypendiów zale¿a³a od wydzia³u, na
jakim siê studiowa³o. Od rodziców otrzymywali�my tak¿e kilkaset z³otych
miesiêcznie, tak ¿e razem z bratem mieli�my na miesi¹c oko³o 2000 z³.
By³o to stosunkowo du¿o. Przyk³adowo podam, ¿e obiad w sto³ówce kosz-
towa³ 2 z³, a w restauracji w mie�cie oko³o 10 z³. Po studiach, maj¹c ju¿
tytu³ magistra in¿yniera, zarabia³em w instytucie prawie 1200 z³ miesiêcz-
nie.

Tak wiêc nasze dochody pod koniec studiów w zupe³no�ci wystarcza³y
nam nie tylko na utrzymanie, lecz równie¿ na jakie� rozrywki, a tak¿e staæ
nas by³o na to, aby czasami zafundowaæ koledze, w barze miêsnym, ciep³e
parówki z bu³k¹ i piwem.

W przemy�le by³o wówczas du¿e zapotrzebowanie na ró¿nego rodzaju
prace z dziedziny budowy i eksploatacji statków. W zwi¹zku z tym przy
ka¿dej katedrze Wydzia³u Budowy Okrêtów utworzono tak zwane gospo-
darstwa pomocnicze, które �wiadczy³y us³ugi na zlecenia przedsiêbiorstw.
Wielu moich kolegów zaanga¿owa³o siê w realizacjê tego rodzaju prac,
czêsto nawet w tym celu przed³u¿aj¹c sobie studia. Tak¿e ja z Heñkiem
czasami brali�my zlecenia na wykonywanie jakich� ekspertyz czy projek-
tów. Nie robili�my ich jednak zbyt du¿o.

Na przyk³ad raz pojechali�my na delegacjê do Szczecina, aby dokonaæ
oceny stopnia zu¿ycia i uszkodzeñ jakiego� doku p³ywaj¹cego. Dok ten
znajdowa³ siê gdzie� na Odrze, powy¿ej portu. Zawiadomiona wcze�niej
Stocznia Szczeciñska dostarczy³a nas na miejsce swoj¹ motorówk¹. Na doku
spêdzili�my kilka godzin, a pó�niej zabrano nas z powrotem.

Dzieñ by³ s³oneczny i ciep³y. Przyjemnie chodzi³o siê po pok³adzie doku
podczas oglêdzin. Mieli�my tak¿e latarki elektryczne i obejrzeli�my do-
k³adnie pomieszczenia wewnêtrzne. Porobili�my sobie notatki i szkice.
Stwierdzili�my, ¿e ogólny stan doku by³ do�æ dobry. Najbardziej uszkodzo-
nym elementem by³ korpus jednej z trzech pomp. Wszystko szczegó³owo
opisali�my w formie ekspertyzy, przyjêtej bez zastrze¿eñ przez naszych
zleceniodawców.

Drug¹ ciekaw¹ prac¹ by³o zaprojektowanie sprzêg³a dla zespo³u po-
mocniczego barki motorowej, s³u¿¹cego do w³¹czania sprê¿arki. Pracê skal-
kulowano na 2800 z³. W trakcie projektowania okaza³a siê bardziej czaso-

ch³onna, ni¿ przewidywa³ to wstêpny kosztorys. Oddaj¹c gotowy projekt,
zwrócili�my siê z pro�b¹ o jego ponowne skalkulowanie. Komisja kalkula-
cyjna i odbioru pracy po analizie wykonanej przez nas dokumentacji pod-
wy¿szy³a nasze wynagrodzenie do kwoty 6200 z³. Przekroczy³o to nasze
naj�mielsze oczekiwania. By³ to nasz pierwszy w ¿yciu tak powa¿ny zaro-
bek. Kupili�my wiêc w pierwszej kolejno�ci do�æ cenne prezenty dla rodzi-
ców i jakie� ciuchy dla siebie.

Po kilku latach mia³em mo¿liwo�æ rozmowy z kim�, kto zajmowa³ siê
eksploatacj¹ barek z zaprojektowanym przez nas sprzêg³em. Dowiedzia-
³em siê od niego, ¿e sprzêg³o to dzia³a bez zastrze¿eñ.

Kiedy� Heniek poszed³ prywatnie do dentysty. W trakcie rozmowy po-
chwali³ siê, ¿e wkrótce koñczy studia. Wówczas dentysta powiedzia³: �To
pan ju¿ jest prawie in¿ynierem. Mo¿e by pan w takim razie co� dla mnie
zaprojektowa³? Chodzi o to, ¿e niektórzy pacjenci bardzo siê �lini¹ podczas
leczenia zêbów. Potrzebne jest jakie� urz¹dzenie do usuwania tej �liny.
Zap³acê za to�. Heniek w domu powiedzia³ mi o tej propozycji. Zacz¹³em
siê nad ni¹ zastanawiaæ, bo projekt mnie zainteresowa³. Poszli�my do den-
tysty razem i wyrazili�my zgodê. Otrzymali�my jako zaliczkê 1000 z³ i za-
raz mieli�my siê wzi¹æ do roboty. Ale jako� nam nic nie wychodzi³o. Mija³y
miesi¹ce i zbli¿a³y siê ferie letnie, mieli�my du¿o zajêæ zwi¹zanych z za-
koñczeniem semestru. Urz¹dzeniem, nazwanym przez nas �linoci¹giem,
nie mogli�my siê zajmowaæ. Kiedy� zobaczy³em naszego dentystê w mie-
�cie. On mnie te¿. Jako� uda³o mi siê zmyliæ jego pogoñ i uciec odje¿d¿aj¹-
cym w³a�nie tramwajem. Sprawa ta bardzo nas mêczy³a. Nie mieli�my jed-
nak do�æ pieniêdzy, aby mu zwróciæ zaliczkê, ani do�æ czasu, aby co� wy-
my�liæ.

Nadesz³y wreszcie ferie letnie. Pojechali�my do rodziców. Heniek wkrótce
musia³ rozpocz¹æ praktykê studenck¹, a ja, maj¹c  j¹ ju¿ zaliczon¹, dyspo-
nowa³em wolnym czasem. Zacz¹³em wiêc projektowaæ i eksperymentowaæ
z ró¿nymi pomys³ami rozwi¹zañ �linoci¹gu. Uda³o mi siê wreszcie skon-
struowaæ specjalny filtr, który po³¹czony ze starym, przedwojennym odku-
rzaczem stanowi³ urz¹dzenie skutecznie zasysaj¹ce mieszaninê powietrza
z wod¹, a nastêpnie oddzielaj¹ce tê wodê.

Nasz dentysta by³ bardzo zadowolony z urz¹dzenia. Zosta³o ono odpo-
wiednio zamontowane i wyposa¿one w szklane ustniki. Dzia³a³o. Dostali-
�my wiêc nastêpne 1000 z³. Po kilku miesi¹cach poszed³em odwiedziæ den-
tystê, aby zobaczyæ, jak dzia³a �linoci¹g. Okaza³o siê to niemo¿liwe. Den-
tysta wyjecha³ na sta³e do Izraela. Razem z naszym �linoci¹giem.

* * *
Dostêpne dla nas w czasie studiów rozrywki by³y mimo wszystko do�æ

urozmaicone. Wprawdzie nie mieli�my radia, a telewizji jeszcze wówczas
w ogóle nie by³o, ale od czasu do czasu chodzili�my do kina, na zabawy do
Bratniaka, urz¹dzali�my prywatki, bawi¹c siê a¿ do rana.

Zachowa³ mi siê tekst zaproszenia, jakie wspólnie z kolegami wystoso-
wali�my do znajomych kole¿anek, zapraszaj¹c je na prywatnie organizo-
wanego sylwestra. Napisany by³ w pseudostaropolskim stylu, na kalce tech-
nicznej, pismem na�laduj¹cym gotyk:

�Z wymys³ów oficya³ów Imæ Panów ¯aków ... mile powitamy Imæ Do-
brodzike .............. na uciechach sylwestrowych 1953/54 w pa³acu p.p.in¿.
(tu by³o nazwisko i nasz adres) ... gwoli niefrasobliwej swawoli, tudzie¿
frywolnych a uciesznych figlów... Jad³o obfite a wystawne, tudzie¿ s³awet-
ne gdañ- skie trunki�.

Oczywi�cie pa³acem by³ nasz pokój i s¹siaduj¹cy z nim du¿y hol, który
w³a�ciciele mieszkania pozwolili nam wykorzystaæ jako salê balow¹. Tak¿e
jedzenie i trunki by³y zwyczajne. Ale zaproszenie, którego �wiat³okopie
rozdawali�my, robi³o wówczas zamierzone wra¿enie.
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Niekiedy w niedzielê (nie by³o wówczas wolnych od zajêæ sobót) je�dzi-
li�my do przystani ¿eglarskiej AZS-u, mieszcz¹cej siê przy fosie twierdzy
Wis³ouj�cie, i remontowali�my jachty, którymi mieli�my nadziejê ¿eglowaæ
w niedalekiej przysz³o�ci �po morzach i oceanach �wiata�. Tam, w gronie
podobnych jak my zapaleñców, czuli�my siê najlepiej. Wkrótce z naszych
marzeñ o uprawianiu ¿eglarstwa morskiego musieli�my zrezygnowaæ, gdy¿
po prostu sta³o siê ono zakazane, a wymagane formalno�ci by³y dla nas
niemo¿liwe do sforsowania. Uda³o nam siê jednak pojechaæ latem 1950
roku na obóz ¿eglarski do Trzebie¿y nad Zalewem Szczeciñskim, a w na-
stêpnym roku na obóz ¿eglarski w Miko³ajkach na Mazurach, gdzie zdoby-
³em stopieñ sternika jachtowego. W roku 1952 pop³ynêli�my Kana³em El-
bl¹sko-Ostródzkim na jezioro ko³o I³awy.

Je�dzili�my tak¿e, je�li pogoda dopisywa³a, na pla-
¿ê do Brze�na, bo by³a najbli¿ej, rzadziej na Sianki, do
Sobieszewa lub Gdyni. Pamiêtam, ¿e id¹c drog¹ od pro-
mu w Sobieszewie na pla¿ê, mijali�my wraki pojazdów
wojskowych, rozbitych w czasie dzia³añ wojennych, a
nastêpnie pozbawionych wszystkiego, co da³o siê wy-
montowaæ. Na pla¿y w Gdyni atrakcj¹ by³ wrak ma³ego
statku, zatopiony w odleg³o�ci oko³o 100 m od brzegu.
Lubili�my do niego dop³ywaæ i wspinaæ siê na pochylony pok³ad.

Poza sezonem letnim mo¿liwo�æ przebywania na pla¿y by³a ogranicza-
na ró¿nymi zarz¹dzeniami. Kiedy� na przyk³ad zbieranie bursztynów do-
zwolone by³o tylko do godziny dwunastej w po³udnie. Innym razem nie
wolno by³o przebywaæ na pla¿y po zachodzie s³oñca. Podobno niektóre
pla¿e bronowano, aby wszystkie �lady na piasku by³y widoczne, co u³a-
twia³o wykrycie ka¿dej nielegalnej próby przedostania siê przez granicê
morsk¹.

Której� jesieni we dwójkê z koleg¹, przed samym zachodem s³oñca,
pojechali�my na pla¿ê w Brze�nie. By³o zimno, ale woda nagrzana latem
nie zd¹¿y³a jeszcze ostygn¹æ. Rozebrali�my siê i pozostawiaj¹c ubrania na
piasku, pop³ynêli�my przed siebie. Gdy byli�my jakie� 500 m od brzegu,

obejrza³em siê, aby zobaczyæ, co z naszymi ubraniami. Ze zdziwieniem
zobaczy³em przy nich dwóch ¿o³nierzy WOP-u. Po chwili dosz³o do nich
jeszcze dwóch i wszyscy zaczêli machaæ do nas rêkami. Zawrócili�my i za-
czêli�my p³yn¹æ do brzegu. Tymczasem liczba czekaj¹cych na nas wojsko-
wych wzros³a do sze�ciu osób. Zacz¹³em siê zastanawiaæ, czy nie pope³nili-
�my nie�wiadomie jakiego� wykroczenia i czy nie zatrzymaj¹ nas pod ja-
kim� pretekstem. Wszystkiego siê przecie¿ mo¿na by³o spodziewaæ. Wy-
szli�my na brzeg, a tu do nas dowodz¹cy oddzia³kiem kapral z g³o�nym
krzykiem:

� Co wy sobie my�licie?! Jest tak zimno, ¿e mo¿ecie siê poprzeziêbiaæ.
Macie siê ubraæ i do domu!

Tre�æ tej wypowiedzi w konfrontacji z naszymi obawa-
mi by³a tak nieoczekiwana, ¿e z trudem utrzyma³em po-
wagê. Widaæ by³o, ¿e kapral, po akcencie rozpozna³em
w nim wilniuka, ze wzglêdu na obecnych przy nim ¿o³-
nierzy chcia³ nas jako� zwymy�laæ, ale po prostu nie wie-
dzia³ jak.

Czasami urz¹dzali�my sobie wycieczki po Gdañsku.
Pamiêtam w¹sk¹ �cie¿kê na ulicy D³ugiej, le¿¹ce po jej
bokach gruzy i stercz¹ce kikuty kamienic. Tak¿e teren

pomiêdzy dworcem kolejowym w Gdañsku a Mot³aw¹ stanowi³o morze
gruzów, przez które prowadzi³a �cie¿ka do siedziby ¯eglugi Gdañskiej.

Jesieni¹ 1948 roku dziekanat Wydzia³u Budowy Okrêtów zorganizo-
wa³ nam wycieczkê do Stoczni Gdañskiej na wodowanie s.s. �So³dka�, pierw-
szego pe³nomorskiego statku zbudowanego w kraju. Stocznia by³a uroczy-
�cie przystrojona, muzyka, przemówienia i stoj¹cy na pochylni kad³ub stat-
ku. W pewnej chwili, przy d�wiêkach syren, zacz¹³ on zje¿d¿aæ z pochylni.
Za nim bieg³o grono rozentuzjazmowanych ludzi. Woda cofnê³a siê, zassa-
na przez kad³ub, a nastêpnie wróci³a, mocz¹c zaskoczonych ludzi. Kto�
próbowa³ wej�æ na p³ozy, ale by³y one posmarowane i �liskie, wiêc prze-
wróci³ siê. Po chwili wszystko siê uspokoi³o, a ludzie umilkli, zapatrzeni
w p³ywaj¹cy statek.

Tadeusz Witalewski
Absolwent Politechniki Gdañskiej

Pozwólcie Pañstwo na ma³¹ dygresjê. Kiedy� Komendant
Uczelni zapyta³ mnie, sk¹d biorê pieni¹dze na realizacjê te-

matu �poduszkowiec boczno�cienny�. Odpowiedzia³em zgodnie
z prawd¹. Mimo ¿e prof. St.Wêgrzyn potwierdzi³ ustnie, i¿ rze-
czywi�cie wyrazi³ zgodê na wykorzystanie 0,5 mln z³ na ten cel
(wobec Komendanta i jego z-cy ds. kszta³cenia) � nie pomog³o.
Przeprowadzono sprawdzanie wszystkich wydatków tematu au-
tomatyzacji i telesterowania okrêtów w aspekcie wykrycia �wspie-
rania� poduszkowca boczno�ciennego. Uzbiera³o siê tego sporo.
Z wiêkszo�ci uda³o mi siê �wy³gaæ�. Jednak¿e dwa rachunki, gdzie
wystêpowa³o okre�lenie �poduszkowiec boczno�cienny�  by³y
bezdyskusyjne (z PG za budowê modelu oraz z Basenu Modelo-
wego CTO za badania tego modelu). £¹cznie stanowi³o to kwotê
ok. 67 tys.z³. Przypisano mi to do zwrotu. Sp³aca³em przesz³o 1,5
roku czasu. Do dzisiaj nie mogê pogodziæ siê z krzywdz¹c¹ mnie
biurokracj¹.

W 1977 r. Centrum Techniki Okrêtowej (CTO) w Gdañsku, po
zapoznaniu siê z naszym zaawansowaniem tematu i doktoratami,
podjê³o siê sfinansowania budowy modelu za³ogowego podusz-
kowca (5 mln z³). Kad³ub z tworzywa sztucznego zaprojektowali
dwaj in¿ynierowie z Biura Konstrukcyjnego Stoczni Marynarki
Wojennej, a Stocznia go wykona³a.

Jeden z okrêtowców Politechniki Gdañskiej (cz. 3)
Powsta³a równie¿ pracownia wykonawczo-monta¿owa podusz-

kowca, kierowana przez st. bsm. Bogumi³a �liwiñskiego. Przygo-
towano tam, a potem zamontowano na jednostce dwa uk³ady na-
pêdu g³ównego (podstawowego), z pêdnikami wodnostrumienio-
wymi, dwustopniowymi � opracowanymi w ramach jednej z prac
doktorskich. Przygotowa³a równie¿ uk³ad unoszenia (silniki +
wentylatory + kana³y doprowadzaj¹ce powietrze do poduszki itp.)
� opracowane w ramach innej pracy doktorskiej. Zamontowa³a je
potem na obiekcie. Kurtyny projektowa³a Katedra Teorii Okrê-
tów PG, a wykonawstwo by³o Spó³dzielni �¯agiel� w Gdyni. Nowo
przyjêty do Katedry Si³owni Okrêtowych kpt. mar. mgr in¿. An-
drzej Domiszewski przygotowywa³ (na wszelki wypadek) ¿yro-
skopowy uk³ad stabilizacji poziomej poduszkowca.  Podczas prób
w morzu okaza³o siê, ¿e niepotrzebnie. Wystarcza³a w³asna sta-
bilno�æ jednostki � nawet przy do�æ du¿ej fali. Urz¹dzenie, po
adaptacji, zosta³o wykorzystane w innej pracy Katedry � zamon-
towano je w celu stabilizacji na holowniku obs³ugi wie¿y wiertni-
czej �Petrobaltic�, na którym zbudowano l¹dowisko dla helikop-
terów. Niestety, po zwodowaniu jednostki okaza³o siê, ¿e ka-
d³ub zosta³ wykonany nierzetelnie (wina Stoczni oraz nadzoru-
j¹cego budowê z naszej strony jednego z oficerów). Kad³ub
�napi³ siê wody�. Jednostka przed wodowaniem wa¿y³a 2,5 tony,
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a pó�niej masa jej pozostawa³a w granicach 5,5- 4,5 tony � za-
le¿nie od czasu �suszenia� i czasu na wodzie. Zamiast oczekiwa-
nej prêdko�ci maksymalnej napêdu podstawowego 40 wêz³ów,
uzyskali�my 32 wêz³y (ok. 80%). Po przewidywanym  zamonto-
waniu przygotowanego ju¿ pêdnika mocy szczytowej,  silnika tur-
boodrzutowego SO3 (si³a dodatkowego naporu ok. 9000 kN), jed-
nostka � mimo dwukrotnie wiêkszej masy ni¿ zak³adano � powin-
na by³a osi¹gn¹æ prêdko�æ maksymaln¹ z napêdem szczytowym
ok. 50 wêz³ów. Niestety, w tym czasie, ze wzglêdów zdrowot-
nych, odszed³em z wojska i WSMW, i ten ostatni etap pracy oraz
próby w morzu nie zosta³y zrealizowane.

Pragnê serdecznie podziêkowaæ kmdr. prof. dr. in¿. Adamowi
Charchalisowi, kmdr. por. dr. in¿. Kazimierzowi Wróblewskie-
mu, kmdr. por. dr. in¿. Nowakowi oraz st. bsm. Bogumi³owi �li-
wiñskiemu za ich trud, wielkie zaanga¿owanie i pomy�lne wyniki
na odcinku pracy ka¿dego z nich. Bez wymieniowych osób w ogóle
nie dosz³oby do budowy omawianego poduszkowca i jego badañ
w warunkach morskich. Mimo ¿e praca nie zosta³a zakoñczona,
uwa¿am, ¿e budowa poduszkowców boczno�ciennych o masie
do 100 ton i prêdko�ciach maksymalnych rzêdu 50-60 wêz³ów,
z zastosowaniem pêdników wodnostrumieniowych napêdu pod-
stawowego oraz silników turboodrzutowych jako napêdu szczy-
towego � jest w zasiêgu rêki. Pragnê równie¿ podziêkowaæ prof.
St.Wêgrzynowi. Gdyby nie jego zaufanie do nas i finansowe wspar-
cie, w ogóle nie by³oby realizacji tego tematu.

No i trzeci zespó³. Tym razem nie z mojej inicjatywy. Jedna
z Katedr podleg³ych mi na Wydziale �zawali³a robotê�. Wa¿n¹,
bo realizowan¹ w ramach uzgodnieñ Uk³adu Warszawskiego. Mia³

to byæ niewielki pojazd podwodny typu mokrego do transportu
p³etwonurka, o prêdko�ci ekonomicznej 3,5 wêz³a, maksymalnej
5 wêz³ów i ³¹cznej d³ugo�ci drogi 50 Mm. Masa jego (bez mate-
ria³ów wybuchowych) mia³a mie�ciæ siê w granicy do 200 kg.
Próby przedprototypu wykaza³y, ¿e nie spe³nia ¿adnego z wymo-
gów zamówienia. Osi¹ga³ zaledwie ok. 70% zak³adanych prêd-
ko�ci p³ywania, nie by³ spe³niony zasiêg p³ywania, mia³ bardzo
s³ab¹ sterowno�æ w pionie i w poziomie, �lepy w ma³o przezro-
czystej wodzie Ba³tyku; w ogóle nie rozwi¹zano problemu nawi-
gacji w toni wodnej. Jesieni¹ 1978 r., na  nieca³y rok przed odbio-
rem pojazdu przez miêdzynarodow¹ komisjê, Komendant WSMW
podj¹³ decyzjê chyba w³a�ciw¹, ale dla mnie bardzo przykr¹. Po-
leci³ Zespó³ Automatyzacji Okrêtów i Telesterowania przekazaæ
kierownikowi Katedry Elektrotechniki Okrêtowej, a mnie wyzna-
czy³ na kierownika pracy �B³otniak� � tzn. tego¿ pojazdu pod-
wodnego. W wojsku �rozkaz to rozkaz�. Z poprzedniego zespo³u
�B³otniaka� pozostawi³em tylko dwóch oficerów: kmdr. ppor. mgr.
in¿. J. Biegalskiego i kpt. mar. mgr. in¿. B. Sówkê. Na zwolnio-
nych etatach Katedry dotychczasowego kierownika pracy zatrud-
ni³em kpt.mar. mgr. in¿. A. Pleszewskiego oraz m³odego absol-
wenta Instytutu Okrêtowego PG mgr. in¿. B. Jakusa. Oddelego-
wa³em z mojej Katedry Si³owni Okrêtowych zdolnego i wszech-
stronnego konstruktora kpt. mar. mgr. in¿. A. Domiszewskiego.
Wymieniam z nazwiska te osoby, aby upamiêtniæ i doceniæ ich
wk³ad w realizacjê tego trudnego zadania. Ka¿dy z nich wiedzia³
i akceptowa³, ¿e nie zwa¿aj¹c na godziny pracy, musimy w ci¹gu
10 m-cy opracowaæ nowe rozwi¹zania i zbudowaæ nowy � praw-
dopodobnie zupe³nie inny konstrukcyjnie pojazd podwodny.

Prawie wszystko zaprojektowali�my od nowa. Prototyp budo-
wali�my we w³asnym warsztacie (pracownia wykonawczo-mon-
ta¿owa), zlecaj¹c tylko niektóre prace na zewn¹trz. By³o to du¿o
taniej, gwarantowa³o terminowo�æ oraz lepsze (dok³adniejsze)
wykonanie ni¿ przez stoczniê. Dodatkow¹ zalet¹ by³a mo¿liwo�æ
wprowadzania na bie¿¹co poprawek i zmian w konstrukcji. W trak-
cie tej pracy zosta³ opracowany i wykonany prawdopodobnie
pierwszy w Kraju birotatywny silnik elektryczny � �stojan� i wir-
nik o jednakowych momentach bezw³adno�ci obraca³y siê w prze-
ciwne strony z jednakow¹ prêdko�ci¹ obrotow¹ (wykonanie WAT
� katedra prof. Dulewicza). Pozwoli³o to na bezpo�redni napêd
�rub �tandem� przeciwbie¿nych � bez konieczno�ci stosowania
skomplikowanej i ciê¿kiej przek³adni mechanicznej. Zastosowa-
li�my, prawdopodobnie tak¿e po raz pierwszy w kraju, pojedyn-
czy ster w postaci dyszy o dowolnej p³aszczy�nie sterowania
w przestrzeni wodnej. W efekcie uzyskali�my promieñ cyrkulacji
obiektu zaledwie ok. 2 m, zamiast ok. 30 m jak poprzednio. Aby
mieæ rozeznanie sytuacji podwodnej dalej ni¿ 3-4 m przed pojaz-
dem, kmdr ppor. mgr in¿. A. Domiszewski skonstruowa³ sonar
pasywny i sonar aktywny. Ten ostatni wykrywa³ przeszkody w to-
ni morskiej � nawet prêty czy niegrube liny w odleg³o�ci do 30 m.
Wreszcie w uk³adach sterowania pojazdu wprowadzili�my nieco
automatyki, m.in. w trymowaniu pojazdu i utrzymywaniu zadanej
g³êboko�ci p³ywania. Zd¹¿yli�my na czas � na oznaczony dzieñ
przyjazdu miêdzynarodowej komisji odbioru obiektu (14 osób).
W ostatnim tygodniu pracy, pracownicy zespo³u (Biegalski, Ple-
szewski i Jakus) w ogóle nie bywali w domu. Prowadzili badania
pojazdu w basenie, okre�lali jego osi¹gi i usuwali zauwa¿one uster-
ki � g³ównie nieszczelno�ci. Tam pracowali i tam spali. Ja organi-
zowa³em im wy¿ywienie i papierosy.  W dniu odbioru pojazdu
przez komisjê Uk³adu Warszawskiego, raniutko ju¿ tam by³em.
Wszyscy trzej, w ubraniach, podkurczeni z ch³odu spali na pod³o-
dze. ¯al mi by³o, ¿e doprowadzi³em ich a¿ do takiego stanu. Do-
budzi³em siê jedynie Mariana Pleszewskiego. Powiedzia³ tylko

Niewielki pojazd podwodny typu mokrego, dla p³etwonurka
(w eksploatacji jeszcze w 1999 r.)

Za³ogowy model poduszkowca boczno�ciennego (L=10 m; B=4 m)
wychodzi z portu Gdynia; prêdko�æ ok. 16 wêz³ów
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�wszystko gra� i ponownie usn¹³ na pod³odze. Odbiór przez ko-
misjê przeszed³ pozytywnie. Wszystkie wymagania (parametry)
zamówienia zosta³y spe³nione. Uzyskali�my wysok¹ ocenê. Za-
pad³a decyzja o budowie serii.

Pragnê szczególnie serdecznie podziêkowaæ �.p. komandoro-
wi Janowi Biegalskiemu i komandorom podporucznikom Maria-
nowi Pleszewskiemu, Andrzejowi Domiszewskiemu, Bogdano-
wi Sówce (obroni³ z wycinka swej pracy doktorat) oraz mgr. in¿.
Bart³omiejowi Jakusowi za ich ogromny wysi³ek, zaanga¿owa-
nie, trud nielicz¹cy godzin pracy i za wiarê, ¿e zdo³amy zd¹¿yæ na
czas z gotowym pojazdem. Pragnê równie¿ podziêkowaæ kierow-
nikowi kolejnej pracowni wykonawczo-monta¿owej, st. bosma-
nowi. Bogumi³owi �liwiñskiemu i jego technikom. Nie by³o urz¹-
dzenia czy elementu, którego pracownia nie wykona³aby w termi-
nie i dok³adnie; niezawodne w dzia³aniu � niezale¿nie czy by³y z
techniki mechanicznej, elektrycznej, elektronicznej, czy nawet
precyzyjnej. Gdyby nie wszyscy wy¿ej wymienieni, by³by bla-
ma¿ Uczelni i Marynarki Wojennej na skalê pañstw Uk³adu War-
szawskiego.

Co chcia³em przez to swoje przyd³ugie wyst¹pienie powiedzieæ?
Nie tylko przypomnieæ dawne dzieje tej Uczelni. Przede wszyst-
kim pragnê oddaæ nale¿n¹ pamiêæ i uznanie wymienionym wy¿ej
wspania³ym pracownikom tej Uczelni, którzy przed laty swoj¹
wytê¿on¹ prac¹, du¿ym wysi³kiem i zaanga¿owaniem m.in. budo-
wali autorytet naukowy WSMW. W Polsce zawsze jest wielu ro-
mantyków � szczególnie w�ród m³odych ludzi, którzy �mierz¹
si³y na zamiary�. Trzeba ich zauwa¿yæ i stworzyæ przychyln¹ at-
mosferê, a zrealizuj¹ nawet najbardziej �mia³e przedsiêwziêcia.

Poza tym, wydaje siê, ¿e mo¿na by powróciæ do tematu zauto-
matyzowanych okrêtów bezza³ogowych, telesterowanych. Obec-
nie w USA pracuje siê nad trzema czo³gami bezza³ogowymi ste-
rowanymi zdalnie przez czwarty. My�l ta sama. Obecnie mini-
komputery s¹ wielokrotnie tañsze ni¿ 25 lat temu. Kana³ automa-
tyki jest w ogóle niepotrzebny, bo maj¹ wbudowane tzw. �pakiety
sprzêgaj¹ce�. Pozosta³a elektronika jest tania i dostêpna w kraju.
Mam nadziejê, ¿e dokumentacja techniczna ówczesnych rozwi¹-
zañ le¿y gdzie� w Uczelni, ¿e nie zosta³a zniszczona. Trzeba j¹
tylko adaptowaæ (unowocze�niæ). Tak siê sk³ada, ¿e ówczesny
kierownik pracowni automatyzacji okrêtów w technice kompute-
rowej jeszcze pe³ni s³u¿bê w Marynarce Wojennej � móg³by byæ
najbardziej miarodajnym konsultantem.

Podobnie mo¿na by powróciæ do sprawy poduszkowców bocz-
no�ciennych. W warunkach niedu¿ego morza zamkniêtego, ja-
kim jest Ba³tyk, w dalszym ci¹gu s¹ i bêd¹ wskazane, a nawet
konieczne niewielkie jednostki o bardzo du¿ych prêdko�ciach p³y-
wania (50-70 wêz³ów) i du¿ej dzielno�ci morskiej. Wiêkszo�æ
problemów budowy tego rodzaju jednostek swego czasu zosta³a
w tej Uczelni rozwi¹zana (napêd podstawowy, napêd szczytowy,
a nawet uk³ad unoszenia). Konieczne bêdzie dopracowanie kur-
tyn. A mo¿e uda siê podpatrzeæ je u sojuszników? W moim prze-
konaniu budowa szybkich poduszkowców boczno�ciennych jest
zupe³nie realna. Podobnie jak wy¿ej, mam nadziejê, ¿e dokumen-
tacja techniczna i wyniki badañ jeszcze s¹ gdzie� w AMW.

Proszê nie traktowaæ tego, co napisa³em wy¿ej, jako megalo-
manii. ¯e tylko zespo³y kierowane bezpo�rednio przez mnie bu-
dowa³y autorytet Uczelni, czy tylko zespo³y Wydzia³u Technicz-
nego (obecnie Wydzia³ Mechaniczno-Elektryczny). Wspomnia-
³em jedynie o tych, których tematyka pozostaje aktualna rów-
nie¿ i dzisiaj.

W³adys³aw Wojnowski
Wydzia³ Oceanotechniki i Okrêtownictwa

Pamiêci GIZENGI po�wiêcamy...
Ka¿dego dnia ludzie siê spo-
tykaj¹, poznaj¹ i ¿egnaj¹.

Niestety, tak¿e na zawsze.
To naj- smutniejsze chwile, go-
rycz rozstania i po¿egnania.
Jedynym ratunkiem jest pa-
miêæ. Fizycznie cz³owieka ju¿ nie
ma w�ród ¿ywych, ale ¿yje pa-
miêæ o nim, o tym jaki by³, co
po sobie zostawi³.

Najbardziej wyrazist¹ po-
staci¹ pozostanie dla nas Wi-
told GIZENGA Godzwon. Poznali�my siê w czasie studiów
na Wydziale £¹czno�ci (pó�niej Elektroniki) Politechniki
Gdañskiej. A dok³adniej w Studenckiej Agencji Radiowej,
wielkiej przygodzie naszego ¿ycia. Radiu, nie maj¹cym so-
bie równego, radiu, którego do dzi� nie da siê z niczym
porównaæ. W dru¿ynie, która tê Agencjê tworzy³a, by³ jej
Wielki Guru, pasjonat, zapaleniec, niezwykle pracowity Wi-
tek. Czarnow³osy, drobnej budowy i niewielkiego wzrostu,
nieustannie kipia³ energi¹ i pomys³ami.

Witek mia³, podobnie jak my wszyscy, do³¹czyæ swój
tekst o Studenckiej Agencji Radiowej do naszych wspo-
mnieñ, które niebawem opublikujemy w postaci ksi¹¿ki. On
nie zd¹¿y³. Dlatego my chcemy przywo³aæ Jego postaæ,
tak dla ca³ej bajki o SAR znacz¹c¹.

Ka¿dy, kto trafi³ w mury DS 16, musia³ natkn¹æ siê na
bardzo barwn¹, ruchliw¹ postaæ Gizengi. Sk¹d trafi³ on
na Wybrze¿e?

Przyjecha³ do Gdañska z Buska Zdroju, aby zostaæ in-
¿ynierem elektrykiem. Wyk³ady i æwiczenia nie by³y jednak
jego pasj¹. ON przyjecha³ studiowaæ!  Znalaz³ do tego
doskona³e warunki w DS nr 16 przy ulicy Wyspiañskiego.
Rada Mieszkañców, kluby powstaj¹ce w akademiku by³y
jego ¿ywio³em. Jego ¿yciorys z tamtego okresu  znamy,
niestety, bardzo wyrywkowo. Wiemy o jego kolegach, ta-
kich jak: Babcia, Rynna, Knio³a, a tak¿e jak zdoby³ swoje
�drugie nazwisko�. Zawdziêcza³ je politycznym przemia-
nom w Kongu.  Wtedy to w³a�nie do Witolda GODZWONA
dopisano �GIZENGÊ�.

Do SAR Witek wszed³ jako w³a�nie �Gizenga�. Zaczyna³
jako sympatyk, nastêpnie zacz¹³ porz¹dkowaæ sprawy or-
ganizacyjno � administracyjne. Pojawi³y siê og³oszenia i ko-
munikaty na tablicy og³oszeñ, pojêcia: preliminarz i bu-
d¿et, a tak¿e Kierownik Administracyjny. Tego by³o jednak
za ma³o. W Pionie Technicznym SAR by³o du¿o ludzi i tyle
samo do zrobienia. Tak Witek zmieni³ swoje �SAR-o-Admi-
nistracyjne� zainteresowania na  techniczno-realizator-
sko-finansowe.
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Szybko okaza³o siê, ¿e naszym nauczycielem �SAR-o
¿ycia� bêdzie nie kto inny, tylko � Witek GIZENGA � feno-
men w ka¿dym calu. Kupowa³ nas od rêki.

 Koñczy³ siê pierwszy etap budowy �wietnego technicz-
nie SAR. By³o prawdziwe studio, mikser, magnetofony,
wzmacniacze i kable ³¹cz¹ce z akademikami, Kwadrato-
w¹, Aul¹ PG i � co szczególnie cenne � z  Gdañsk¹ Roz-
g³o�ni¹ PR.

W czerwcu 1967 r. odbywa³a siê uroczysto�æ �X lat SAR�
w Klubie �Kwadratowa". I to by³ ju¿ �koniec� naszej wolno-
�ci.  Ju¿ tylko obóz w bazie  �Baba Jaga� nad jeziorem
Narie we wrze�niu, a potem ju¿ tylko poziom 400 w �szes-
nastce� przez nastêpne lata.

Zaczê³a siê normalna praca � szkolenia, egzaminy, eg-
zaminy powtórkowe na �technika", �miksera".

Zmy�lny �Gizenga� ze sw¹ ekip¹ potrafili (w ramach æwi-
czenia naszego refleksu, precyzyjnego my�lenia, dobrej
orientacji w wykonywanej pracy) tyle ��wiñ� pod³o¿yæ, ¿e
mo¿na by³o ³atwo straciæ g³owê. A to nagle siê okazywa³o,
¿e wszystkie prze³¹czniki krosownicy s¹ prze³¹czone w dru-
g¹ stronê, ta�ma magnetofonowa jest przekrêcona i no-
�nik magnetyczny nie styka siê bezpo�rednio z g³owicami
magnetofonu, magnetofon pracuje z nieodpowiedni¹ prêd-
ko�ci¹ odczytu, ta�my siê rw¹, sklejki pêkaj¹, ginie gdzie�
napiêcie zasilaj¹ce itp. Oj!  nie³atwo zdawa³o siê takie eg-
zaminy! Ale po szczê�liwym zakoñczeniu szkolenia, po zda-
niu egzaminu przed surow¹ komisj¹, z³o¿on¹ z szacow-
nych mikserów SAR pod przewodnictwem GIZENGI, taki
technik móg³ pewnie stawiæ czo³a wszelkim trudno�ciom,
jakie mo¿na by³o napotkaæ podczas realizacji lub emisji
programu.

Dum¹ ówczesnego SAR
by³y  z prawdziwego zda-
rzenia profesjonalne  ma-
gnetofony, m.in. SJ102 . Na
nim nagrywane by³y
wszystkie programy Stu-
denckiej Agencji Radiowej.
Po nied³ugim czasie do ma-
gnetofonu tego do³¹czy³y
jeszcze dwa nowsze �
SJ103 � tak wiêc poczci-
we Szmaragdy czê�ciowo
posz³y w odstawkê (praw-
dopodobnie przekazano je
do Radia Medyk). SJ-102
s³yn¹³ z tzw. �wajchy� do
�wchodzenia po s³owie� i na
zawsze pozosta³ za na-
szych czasów  magnetofo-
nem, na którym nagrywa-
no i wykonywano monta¿.

GIZENGA zyska³ sobie
powszechne uznanie, tak-
¿e w zespo³ach radiowców

z innych uczelni.
Wspomina dr Jacek Teodorczyk (Akademia Medyczna).
�W owym czasie Radio Medyk zaczê³o pracowaæ w spo-

sób bardziej systematyczny i profesjonalny. By³o to zwi¹-
zane z faktem du¿ej aktywno�ci Studenckiej Agencji Ra-
diowej, d¹¿¹cej za wszelk¹ cenê do zintegrowania stu-
denckich radiofonii Trójmiasta. Wszystko to by³o mo¿liwe
za spraw¹ Witolda GIZENGI Godzwona,  który by³ w SAR
odpowiedzialny za sprawy techniczne. Dziêki niemu zosta³
zbudowany nowoczesny, jak na ówczesne czasy, stó³ mik-
serski. Wobec mizerii finansowej Uczelni wyposa¿enie ra-
dia ze strony naszej Alma Mater � AMG i poprawa op³a-
kanego stanu technicznego radiowêz³a nie by³aby mo¿li-
wa, gdyby nie inicjatywa i po�wiêcenie Witka. Zbudowany
przez niego stó³ mikserski zrewolucjonizowa³ pracê w ra-
dio, zwielokrotniaj¹c jego mo¿liwo�ci. ̄ egnaj¹c go niedawno
wraz z licznie zebranymi kolegami, znajomymi i Rodzin¹ na
cmentarzu sopockim, przywo³uj¹c w pamiêci jego szczu-
p³¹ sylwetkê i charakterystyczne spojrzenie pomy�la³em,
¿e ta smutna uroczysto�æ towarzyszenia w ostatniej
drodze naszemu koledze sta³a jakim� wyznacznikiem cza-
su, który wci¹¿ p³ynie i jedynie na moment w takich oko-
liczno�ciach siê zatrzymuje. Dlatego te¿ chcia³bym po-
dziêkowaæ jeszcze raz Witkowi Godzwonowi za pomoc
i osobisty wk³ad w wyprowadzaniu z ruiny technicznej �Ra-
dia Medyk�.

Pasj¹ Witka by³a nie tylko technika. Tak¿e program, który
twórczo rozwija³, i rozrywka. Uczestniczy³ aktywnie w dzia-
³aniach dwóch nieformalnych grup: �Nalistów� i �KCK�, któ-
rego by³ prezesem.

By³y to grupy aktywne i samowystarczalne � bowiem
posiada³y  w swoim sk³adzie pisz¹cych teksty, tworz¹-

� zbudowa³ jego techniczn¹ potêgê. Murowa³, lutowa³, ci¹gn¹³ kable... Witold �Gizenga� Godzwon
(fot. Zbigniew Trybak � Kronika Studencka, 1977 r.)

 



cych muzykê, �piewaj¹cych i graj¹cych na instrumentach
muzycznych, lektorów, realizatorów  d�wiêku. By³a to tak
zgrana paka ludzi, bardzo wydajnych i z g³owami pe³nymi
ró¿nych pomys³ów, ¿e potrafili, daj¹c upust swej woli two-
rzenia, realizowaæ dodatkowe wspania³e rzeczy, poza tymi,
jakie normalnie czarterowane by³y podczas cotygodnio-
wych kolegiów SAR dla potrzeb bie¿¹cego programu. Wy-
starczy³a chwila � a  po zakoñczeniu programu pó�n¹ noc¹
nagle zaludnia³y siê re¿ysernia i studio, a niestrudzeni
�KCK-owcy� i �Nali�ci� przewalali na kilometry ta�my ma-
gnetofonowej swoje kolejne pomys³y. By³ to taki �SAR
w SAR-ze�.

Pojawi³y siê w tym pisaniu nowe skróty literowe � wta-
jemniczeni wiedz¹, w czym rzecz, dla innych informacja �
KCK, to tylko Klub Cnotliwych Kawalerów (w okresie pó�-
niejszym przemianowany na KCK i P ), któremu szefowa³
�Gizenga�, �Nali�ci� za�, to nieformalna grupa rozrywko-

wa, dla której ka¿da okazja by³a dobra, by siê bawiæ (nie
tylko NeptuNALIA).

Dobr¹ tradycj¹ SAR, wprowadzon¹ przez Witka Go-
dzwona, sta³y siê spotkania towarzyskie pod tytu³em:
�Dzieñ Kobiet� i �Choinka�, odbywaj¹ce siê przy okazji i bez
okazji,  niezale¿nie od pory roku.

W roku 1969 Gizenga rzuci³ wyzwanie sobie, Uczelni i ko-
legom � stworzyæ now¹ bazê SAR. Przyby³o nieprzespa-
nych nocy, d³ugich dyskusji i problemów z tzw. codzienno-
�ci¹. Zwarciownia � Pracownia Instytutu Wysokich Napiêæ
PG, miejsce zawodowej pracy Witka, by³a Mu raz pomoc-
na, umo¿liwiaj¹c wykonanie niezbêdnych dla budowy SAR
elementów, innym razem balastem, utrudniaj¹cym reali-
zacjê pasji spo³ecznika.

Do realizacji tego bardzo skomplikowanego przedsiê-
wziêcia potrzebowa³ markowych fachowców wielu specjal-
no�ci, którymi w tamtych warunkach ekonomicznych mo-
gli�my byæ tylko my. Jego zmys³ organizacyjny, twarda rêka
i nies³ychana pracowito�æ zaowocowa³y pomy�lnym fina-
³em � otwarciem Nowej Bazy � Studia Centralnego SAR
w styczniu 1971 roku. Kieruj¹c zespo³em, mówi³: �niemo¿li-
we jest mo¿liwe�, �je�li siê czego� podejmujesz � rób to
dobrze�. Stworzy³ �Nowy SAR�, ale musia³ zamieniæ Zwar-
ciowniê IWN PG na Sekcjê Aparaturow¹  PG, co okaza³o
siê �wietnym dla Uczelni rozwi¹zaniem. Dalej dokonywa³
rzeczy niemo¿liwych: powstawa³y laboratoria, sieci kom-
puterowe, wzbogaca³a siê baza sprzêtowa Politechniki
Gdañskiej.

Zapamiêtali�my Go jako niesamowicie zapracowanego
faceta, który jednak nigdy nie traci³ z pola widzenia swojej
Rodziny.

Witka �Gizengê� GODZWONA wspominali:

Wojciech Andruszkiewicz
Dzia³ Gospodarczy
Bogus³aw Ma�nicki

Zespó³ Technik Multimedialnych
Mieczys³aw Serafin

Wydzia³ Elektroniki, Telekomunikacji i Informatyki
Jacek Teodorczyk

Akademia Medyczna

Uroczysto�æ ods³oniêcia tablicy na Ds 6 stwierdzaj¹cej, ¿e z tego
miejsca nadawa³a Studencka Agencja Radiowa

Jubileusz 40-lecia SAR


